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Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung 
zum Offnen und Schliefien von Fahrzeugttiren, ins- 
besondere von Dreh-, Schwing- oder Faltturen an 
StraBen- und Schienenfahrzeugen, bei der das Offnen 
und SchlieBen der Tixr durch an der Drehachse der 5 
Turfiiigel befestigte Hebel erfolgt, die von einem 
Motor, vorzugsweise einem Get riebe-Elektromotor fur 
Rcchts- und Linkslauf. unter Zwischenschaitung eines 
elastischen Zugmittels bewegt werden. Vorrichtungen 
dieser Art sind in einer Vielzahl von Ausfiihrungs- lo 
formen bekannt. 

Der Erlindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
neuen Weg aufzuweisen» der es ermoglicht, bei Vor- 
richtungen der oben kurz umrissenen Gattung zu einer 
liesonders raumsparenden Bauweise zu gelangen, einen 15 
einfachen Einbau und eine zeitsparende Einstellung 
der Vorrichtung zu gewahrleisten und schlieBlich auch 
noch eine besonders giinstigeAusnutzung derLeistung 
des Getriebemotors zu erzielen. 

GemaB der Erfindung wird dieses Problem dadurch ao 
gelost, dafi der Getriebemotor fiir jeden Titrfiiigel je 
eine Antriebsscheibe aufweist, wobei die Antriebs- 
scheiben von dem elastischen Zugmittel — beispiels- 
weise einem Keilriemen-. Seil- oder Kettenzug — um- 
schlungen sind und die freien Enden des Zugmittels 35 
an zwei Hebeln angreifen, von denen der eine Hebel 
mit der Drehachse des Turfliigels fest verbunden ist. 
wahrend der andere Hebel mit der Drehachse unter 
Zwischenschaitung eines Zahnradpaares zwanglaufig 
gekuppelt ist. 30 

ZweckmaBig wird die vorerwahnte Antriebsscheibe 
mit ihremLaufkreisdurchmesser in Form einer Ellipse 
oder einer geomterisch ahnliohen Form ausg^ebildet. 
Diese MaBnahme bezweckt unter anderem eine Ent- 
lastung des Antriebsmotors, weil ja mit der kleinen 35 
Achse der Ellipse als Hebelarm, also langsam, ange- 
fahren und die erforderliche Besclileunigung der Tiir- 
bewegung durch den sich stetig vergroBemden Hebel - 
arm der Ellipse erreicht wird, wahrend der daran sich 
anschlieBendc. wieder kleiner werdende wirksame .40 
Hebelarm der Antriebsscheibe die Turtafel in der 
SchlieBstellung kraftig zur Anlage gegen die Dich- 
tungsleisten bringt. 

Vorteilhaft werden die Titrbetatigungshebel so aus- 
gebildet, dafi ihre wirksame Lange veranderbar ist. 45 
i^iese MaBnahme erlaubt es, bei gegebener Dimension 
(Icr Antriebsscheibe auf einfache Weise den Offnungs- 
winkel der Tiirfliigel in weiten Grenzen zu verandern 
und etwaige Montageungenauigkeiten schnellstens 
auszugleichen. Weiterhin kann man durch geeignete 50 
MaBnahmen die elastischen "Qbertragungsglieder, wenn 
cs sich um Keilriemen handelt, gleichzeitig alsEnergie- 
speicher benutzen, beispielsweise indem man den An- 
triebsmotor rait kurzer Verzogerung abschaltet, so 
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daB der Keilriemen in den Tiirendstellungen elastisch 
vorgespannt wird und demzufolge dasWiederanfahren. 
des Motors im gegenlaufigen Sinne unter Freigabe der 
Eigenspannung des Keilriemens erleichtert. Auf diese 
Weise laflt sich eine fiihlbare Entlastung und Herab 
setzung der Stromaufnahme des Motors beim An- 
fahren erreichen. 

Weitere Einzelheiten der Erfindung seien an Hand 
der Zeichnung erlautert, in der ein Ausfiihrungsbei- 
spiel der neuen Antriebseinrichttmg wie folgt ver- 
anschaulicht ist: 

Fig. 1 zeigt einen mechanischen Tiirantrieb fiir eine 
zweifliigelige Falttlir in Ansicht vom Fahrgastraum 
her, wobei die Ubertragung mittels Keilriemen erfolgt, 
und 

Fig. 2 den GrundriB zu Fig. 1. 

Im gezeichneten Fall ist die ellipsenformig ge- 
staltete und als Doppelkeilriemenscheibe ausgebildete 
Antriebsscheibe 1 iiber eine bei 3 angedeutete und 
mittels des Knopf es 2 von Hand auslosbare Kupplung 
mit der Abtriebswelle des Getriebemotors 4 verbun- 
den. Jede der Antriebsscheibenl wird von einem Keil- 
riemen 5 umschlungen, dessen eines Ende uber die 
Spanneinrichtung 6 an dem auf der Drehachse 7 des 
Turfliigels 8 befestigten Turbetatigungshebel 9 ange • 
lenkt ist. Das andere Ende des Keilriemens 5 ist an 
einen weiteren Hebel 10 angeschlossen, der seinerseits 
irber ein zur Bewegimgsumkehrung bestimmtes Zahn- 
radpaar 11, 11' mit der Tilrdrehachse und damit auch 
mit dem Hebel 9 gekuppelt ist. Beide Hebel sind durch 
eine bei 12 angedeutete teleskopartige Verstellmog- 
lichkeit in ihrer wirksamen Lange veranderlich. Aut 
einer ortsfesten Tragstange 13 sind Leitrollen 14 lose 
und verschiebbar gelagert. Diese Leitrollen ent- 
sprechen im Protil etwa dem Seitenkantenprofil der 
Keilriemen und sind mit Randflanschen versehen, so 
daB sie infolge dieser Ausgestaltung der sich andern- 
den Hohenlage der beiden Riementrums selbsttatig zu 
folgen vermogen, Diese Leitrollen sorgen also dafiir, 
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daB diese Trume in ailen Stellungen der Antriebs- 
scheibe 1 und unabhangig von der bogenformigen Be- 
wegungsbahn der Tiirbetatigungshebel exakt zur 
Laufkreismitte dieser Scheiben gefiihrt werden. 

Die vorbeschriebene Einrichtung arbeitet wie folgt : 5 

Wird die Antriebsscheibe 1 vom Motor 4 in Rich- 
tung des Pfeiles 4' (Fig. 1) aus der gezeichneten Stel- 
lung heraus um 180° gedreht, so wird der Tiirbetati- 
gungshebel 10 durch die Zugkraft des unteren Riemen • 
trums um etwa 90^ verschwenkt. bis er die in Fig. 2 lo 
strichpunktiert angedeutete Stellung einnimmt. Vom 
Hebel 10 aus wird wahrenddessen die Tiirdrehachse 7 
uber das Zahnradpaar 11. 11' gegenlaufig l>ew^t, so 
daB die Tiirtafel 8 in die Offenstellung gelangt. In der 
Endstellung der Titr oder gegebenenfalls auch. wie 15 
weiter oben bereits beschrieben, mit gewisser Ver- 
zogerung wird ein nicht gezeichnetes Relais betatigt, 
wodurch der Motor 4 stillgesetzt und in bekannter 
Weise seine Schaltung fur die umgekehrte Drehrich- 
tung vorbereitet wird. ao 

Beim SchlieBvorgang wirkt das obere Trum des 
Keilriemens 5 ziehend auf den unmittelbar auf der 
Tiirdrehachse sitzenden Hebel 9. Die Riemenspannung 
laBt sich mittels der Spannvorrichtung 6. die beispiels- 
weise aus einem Spannschlofi bestehen kann, in weiten 25 
Grenzen verandern. Da die Antriebsscheibe 1 infolge 
ihrer symmetrischen Gestalt gleiche Quadranten auf- 
weist, behalten beide Riementrume die jeweils einge- 
stellte Spannung. so daB auch die Hebel 9, 10 gegen- 
lauiige Bewegimgen gleicher Grofie ausfiihren. 30 

Lauft die Tur wahrend des Schliefivorganges gegen 
ein Hindemis, beispielsweise einen Fahrgast, an, so' 
wird durch eine besondere Schaltung, die aber nicht. 
Gegenstand dieser Erfihdung ist, unverziiglich der 
Offnungsvorgang der Tiir eingeleitet. 35 

Bei Stromausfall laBt sich die Ttir nach Betatigung 
der Kupplung 2, 3 ohne weiteres von Hand ofFnen und 
schlieBen. Fiir einflugelige Tiiren sind an Stelle der 
gezeichneten zweirilligen Antriebsscheibe 1 natiirlich 
nur eine Antriebsscheibe mit einer Rille und auch nur 40 
ein einfacher Riemenantrieb erforderlich. 
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Oder Falttiiren an StraBen- tmd Schienenfahr- 
zeugen, l)ei der das Offnen und SchlieBen der Tiir 
durch an der Drehachse der Turfliigel befestigte 
Hebel erfolgt, die von einem Motor, vorzugsweise 
einem Getrielie-Elektromotor fiir Rechts- und 
Linkslauf, unter Zwischenschaltung eines elasti- 
schen Zugmittels bewegt werden, dadurch gekenn- 
zeiclmet, daB der Getriebemotor (4) fitr jeden Tiir 
fliigel je eine Antriebsscheibe (1) aufweist. wobei 
die Antriebsscheiben von dem elastischen Zug- 
mittel (5) — beispielsweise einem Kei! riemen^, 
Seil- Oder Kettenzug — umschlungen sind und die 
freien Enden des Zugmittels (5) an zwei Hebeln 
(9. 10) angreifen, von denen der eine Hebel (9) 
mit der Drehachse (7) des Tiirfiiigels fest verbun- 
den ist, wahrend der andere Hebel (10) mit der 
Drehachse (7) unter Zwischenschaltung eines Zahn- 
radpaares (11^ 11') zwanglaulig gekuppelt ist. 

2. Antriebseinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Antriebsscheibe (1) 
die Form einer Ellipse oder eine geometrisch ahn- 
liche Form aufweist. 

3. Antriebseinrichtung nach den Anspriichen i 
und 2, dadurch gekennzeichnet. dafl die Zugmittel 
(5) zwischen der Antriebsscheibe (1) und den Tiir- 
betatigungshebeln (9, 10) iilier Leitrollen (14) ge- 
fiihrt sind. 

4. Antriebseinrichtung nach den Anspriichen 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet. dafi die Leitrollen . 
(14) auf ihren Drehachsen (13) verschiebbar ge- 
lagert sind. 

• 5. Antriebseinrichtung nach den Anspriichen 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Tiirbetatir 
gungshebel (9, 10) so ausgebildet sind, daB ihre 
wirlcsame Lange veranderbar ist. 

6. Antriebseinrichtung nach den Anspriichen 1 
bis. 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Getriebe- .i 
motor (4) und die Antriebsscheiben (1) iiber eine 
von Hand losbare Kupplung (3) miteinander ver- 
bunden sind. 
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